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Der DIN-Normenausschuss Luft- und Raumfahrt (NL) ist die unab-
hängige Plattform für Normung und Standardisierung im Bereich der 
Luft- und Raumfahrt in Deutschland, in Europa und weltweit. Wir 
bringen Wirtschaft, Wissenschaft, öffentliche Hand und Zivilgesell-
schaft zusammen, damit diese gemeinsam den Stand der Technik 
übersichtlich und praxisorientiert, präzise und eindeutig beschreiben 
und Zukunftsfelder frühzeitig erschließen können. Dabei vernetzen 
wir die im NL aktiven Fachleute mit denen anderer Branchen zu 
übergreifenden Themen wie Klimawandel, Energiewende, Circular 
Economy, Wasserstoff, Digitalisierung und Künstliche Intelligenz. 

Im NL werden – nicht nur für die Luft- und Raumfahrt – Normen zu 
Werkstoffen, technologischen Verfahren, mechanischen Teilen, 
Flugmechanik und Ausrüstung, Luftfracht- und Bodengeräten, 
Flug hafeninfrastruktur, Elektrotechnik und Avionik, Umweltschutz- 
und Antriebstechnologien, Management-, Sicherheits- und 
Qualitäts systemen, Flugzeugkabinen und Frachtsystemen sowie 
unbemannten Flugsystemen (UAS) erarbeitet und bedarfsgerecht 
weiterentwickelt. In offenen Austauschformaten wie Strategiekreis 
und Innovationskreis werden regelmäßig das aktuelle Normungs-
programm analysiert und angepasst sowie die zukünftigen Nor-
mungsbedarfe ermittelt. 

Der NL organisiert die nationale Meinungsbildung und Beteiligung 
für alle europäischen und internationalen Normungsvorhaben auf 
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NATIONAL

Deutsches Institut für 
Normung

EUROPÄISCH

Europäisches  
Komitee für Normung 

Europäisches  Komitee für  
Elektrotechnische Normung

CEN/TC 274 
Luftfahrt-Bodengeräte   
Sekretariat: Deutschland (DIN NL)

CEN/TC 377 
Flugverkehrs   management 
Sekretariat: Deutschland (DIN NL)

CEN/TC 436 
Kabinenluftqualität in Verkehrsflugzeugen – Chemische Parameter 
Sekretariat: Frankreich (AFNOR)

CEN/CLC/JTC 5 
Raumfahrt 
Sekretariat: Deutschland (DIN NL)

ASD-STAN
Normungsorganisation für Luft- und Raumfahrt sowie Verteidigung

ISO/TC 20 
Aircraft and space vehicles  
Sekretariat: USA (ANSI) 

INTERNATIONAL

Internationale Organisation  
für  Normung

dem Gebiet der Luft- und Raumfahrt. Er übernimmt, wenn von der 
deutschen Wirtschaft gewünscht, auch die Leitung europäischer 
und internationaler Normungsprojekte.

Die europäische Normungsarbeit auf dem Gebiet der Luftfahrt er-
folgt im Wesentlichen bei ASD-STAN als Assoziierte Organisation 
(ASB) des CEN. Bei ASD-STAN betreut der NL diverse Bereiche 
und Arbeitsgruppen. Ferner leitet der NL auf europäischer Ebene 
direkt bei CEN die Technischen Komitees CEN/TC 274 „Luft-
fahrt-Bodengeräte“ und CEN/TC 377 „Flugverkehrsmanagement 
(ATM)“. Im Rahmen des CEN/CLC/JTC 5 „Raumfahrt“, welches ein 
gemeinsames Komitee von CEN, CENELEC und ETSI ist, koordi-
niert der NL die Harmonisierung der laufenden Raumfahrtaktivitä-
ten des Verbands der Europäischen Raumfahrtindustrie und 

-agenturen (ECSS) mit den CEN- und ISO Normungs aktivitäten. 
Darüber hinaus ist der NL an den Arbeiten von CEN/TC 436 „Kabi-
nenluftqualität in Verkehrsflugzeugen – Chemische Parameter“ 
beteiligt.

Die internationale Normungsarbeit auf dem Gebiet der Luft- und 
Raumfahrt erfolgt im ISO/TC 20 „Aircraft and space vehicles“. Der 
NL leitet dort die Unterkomitees ISO/TC 20/SC 4 „Aerospace faste-
ner systems“ und ISO/TC 20/SC 10 „Aerospace fluid systems and 
components“ sowie mehrere Arbeitsgruppen. 

The DIN Standards Committee Aerospace (NL) is the independent 
platform for standardization in the field of aerospace in Germany, in 
Europe and worldwide. We bring together industry, science, the pub-
lic sector and civil society so that they can jointly define the current 
state of technology in a clear and practice-oriented, precise and 
unambiguous manner and open up future innovation fields at an ear-
ly stage. In doing so, we bring together the experts active in the DIN 
Standards Committee Aerospace with those from other sectors on 
overarching topics such as climate change, the energy transition, the 
circular economy, hydrogen, digitization and artificial intelligence. 

The standards which are drawn up and developed by the DIN Stan-
dards Committee Aerospace for the aerospace industry and beyond 
cover such areas as materials, technological processes, mechanical 
parts, flight mechanics and equipment, air cargo and ground equip-
ment, airport infrastructure, electrical engineering and avionics, en-
vironmental protection and propulsion technologies, management, 
safety and quality systems, aircraft cabins and cargo systems, and 
unmanned aircraft systems (UAS). In open exchange formats such as 
the strategy group and innovation group, the current standardization 
program is regularly analysed and adapted, and future standardizati-
on needs are identified. 

The DIN Standards Committee Aerospace organizes the national con-
sensus of opinion and participation in all European and international 
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NATIONAL

German Institute for 
Standardization

EUROPÄISCH

European  
Committee for 
Standardization 

European Committee for 
Electrotechnical 
Standardization

CEN/TC 274 
Aircraft ground support equipment   
Secretariat: Germany (DIN NL)

CEN/TC 377 
Air Traffic Management  
Secretariat: Germany  (DIN NL)

CEN/TC 436 
Project Committee – Cabin Air Quality on civil aircraft – Chemical Agents 
Secretariat: France (AFNOR)

CEN/CLC/JTC 5 
Space  
Secretariat: Germany (DIN NL)

ASD-STAN 
European standardization organisation for aerospace and defence 

ISO/TC 20 
Aircraft and space vehicles 
Secretariat: USA (ANSI)  

INTERNATIONAL

International Organization for 
Standardization

standardization projects in the field of aviation and aerospace. If re-
quested by the German industry, the Committee also takes over the 
management of European and international standardization 
projects.

European standardization work in the field of aerospace is mainly 
carried out at ASD-STAN as an Associated Body (ASB) of CEN. At 
ASD-STAN, the DIN Standards Committee Aerospace is responsible 
for various areas and working groups. Furthermore, at the European 
level, the DIN Standards Committee Aerospace directly leads the 
Technical Committees CEN/TC 274 „Aircraft Ground Support Equip-
ment“ and CEN/TC 377 „Air Traffic Management (ATM)“ at CEN. Wit-
hin CEN/CLC/JTC 5 „Space“, which is a joint Technical Committee of 
CEN, CENELEC and ETSI, the DIN Standards Committee Aerospace 
coordinates the harmonization of the ongoing space activities of the 
European Cooperation for Space Standardization  (ECSS) with the 
CEN and ISO standardization activities. In addition, the DIN Stan-
dards Committee Aerospace is involved in the work of CEN/TC 436 

„Cabin Air Quality in Commercial Aircraft - Chemical Agents“.

International standardization work in the field of aerospace is car-
ried out in ISO/TC 20 „Aircraft and space vehicles“. The DIN Stan-
dards Committee Aerospace leads the subcommittees ISO/TC 20/SC 
4 „Aerospace fastener systems“ and ISO/TC 20/SC 10 „Aerospace 
fluid systems and components“ as well as several working groups. 
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Normung –  mitmachen lohnt 

FACHBEREICH 1 
Unbemannte Luftfahrzeugsysteme

NA 131-01 FBR  Fachbereichsbeirat Unbemannte 
Luftfahrzeugsysteme

NA 131-01-01 AA  Grundlagen

NA 131-01-02 AA  Technische Systeme

NA 131-01-03 AA Betrieb/Personal

NA 131-01-04 AA  UAS Traffic Management (UTM)

NA 131-01-05 AA Drohnen-Detektion

FACHBEREICH 2 
Werkstoffe und Verfahren

NA 131-02-01 AA Verbundwerkstoffe

NA 131-02-02 AA Klebstoffe/Kernwerkstoffe

NA 131-02-03 AA Elastomere/Dichtmassen 

NA 131-02-04 AA Oberflächenschutz

NA 131-02-05 AA  Metallische Werkstoffe

FACHBEREICH 3 
Mechanik

NA 131-03 FBR Fachbereichsbeirat Mechanik 

NA 131-03-01 AA Verbindungselemente

NA 131-03-02 AA Fluidische Systeme und Komponenten 

NA 131-03-03 AA Teile der mechanischen Systeme 

FACHBEREICH 4 
Elektrotechnik, Avionik

NA 131-04 FBR  Fachbereichsbeirat Elektrotechnik, Avionik

NA 131-04-01 AA Elektrische Bordnetze

NA 131-04-02 AA Elektrische Leitungen

NA 131-04-03 AA Elektrische Verbindungselemente

NA 131-04-05 AA Schalter, Relais und Schutzgeräte

NA 131-04-06 AA Lampen und Leuchten

NA 131-04-07 AA Stromversorgung (Geräte)

NA 131-04-08 AA Installations komponenten

NA 131-04-09 AA Avionik

NA 131-04-10 AA LWL und LWL-Komponenten

FACHBEREICH 5 
Sicherheit, Qualität, Manage ment verfahren

NA 131-05-01 AA Qualitäts- und Managementverfahren 

NA 131-05-02 AA Flugverkehrsmanagement (ATM) 

NA 131-05-03 AA  Grundlagen und Terminologie 

FACHBEREICH 6 
Raumfahrt und terrestrische Anwendungen

NA 131-06-01 AA Raumfahrt 

NA 131-06-02 AA  Interoperabilität von Informations-,  Kommunikations- 
und Navigationssystemen 

FACHBEREICH 7 
Umweltschutz, Antriebstechnologien

NA 131-07-01 AA Umweltschutz, Antriebstechnologien

NA 131-07-02 AA  Umweltschutz, REACH

FACHBEREICH 8 
Flughäfen

NA 131-08-01 AA Luftfracht und Bodengeräte 

NA 131-08-02 AA  Flughafeninfrastruktur 

FACHBEREICH 9 
Kabine und Frachtraum

NA 131-09 FBR  Fachbereichsbeirat Kabine und Frachtraum

NA 131-09-01 AA Einbauten und Versorgungssysteme

NA 131-09-02 AA Sitze, Inflight-Entertainment

NA 131-09-03 AA Innenverkleidung, Bodenbeläge und Hatracks

NA 131-09-04 AA Versorgungssysteme (z. B. Klimatisierung, Luft,  
Wasser, Abwasser) 

NA 131-09-05 AA Anzeigen, Projektion und Beleuchtung

NA 131-09-06 AA Kabinenumgebung – ICE

NA 131-09-07 AA Testverfahren

NA 131-09-08 AA Boarding Effizienz

NA 131-09-09 AA Gepäck und Frachtraum

GREMIEN AUSSERHALB DES NL 
NA 145-04-02-02 GAK Additive Fertigung - Gemeinschaftsarbeitskreis  

 NWT/NL/NAS: Additive Fertigungsverfahren in der  
 Luft- und Raumfahrt

NA 087-00-20 GA   Gemeinschaftsausschuss FSF/NL/DKE:    
 Hyperloop-Systeme 

NA 092-00-17 AA  Schweißen im Luft- und Raumfahrzeugbau (DVS AG A 9)

NL-Steuerkreis und Strategie

NL-Förderkreis
Fachbereiche und  

Arbeitsausschüsse

Vorsitz

Geschäftsführung

NL BEIRAT

NL-Innovationskreis

Standardization – it pays to take part

SECTION 1
Unmanned aircraft systems

NA 131-01 FBR  Steering Committee of the Section Unmanned 
Aircraft Systems

NA 131-01-01 AA  General

NA 131-01-02 AA  Technical Systems

NA 131-01-03 AA Operations

NA 131-01-04 AA  UAS Traffic Management (UTM)

NA 131-01-05 AA Drone-Detection

SECTION 2
Materials and methods

NA 131-02-01 AA Composite material

NA 131-02-02 AA Adhesives, core materials

NA 131-02-03 AA Elastomeric bond/density bulk 

NA 131-02-04 AA Surface protection

NA 131-02-05 AA  Metallic materials

SECTION 3 
Mechanics

NA 131-03 FBR Steering Committee of the Section Mechanics 

NA 131-03-01 AA Aerospace fasteners 

NA 131-03-02 AA Fluidic systems and components 

NA 131-03-03 AA  Components of mechanical systems

SECTION 4 
Electrical, Avionics  

NA 131-04 FBR  Steering Committee of the Section Electrical, Avionics

NA 131-04-01 AA Electrical aircraft systems

NA 131-04-02 AA Electrical cables

NA 131-04-03 AA Electrical connectors

NA 131-04-05 AA Switch, relays and protection devices

NA 131-04-06 AA Lamps

NA 131-04-07 AA Electric power supply

NA 131-04-08 AA Harness components

NA 131-04-09 AA Avionics

NA 131-04-10 AA Fibre optic cables and components

SECTION 5 
Security, quality and management processes

NA 131-05-01 AA Quality and management processes 

NA 131-05-02 AA Air Traffic Management (ATM) 

NA 131-05-03 AA Basics and terminology

SECTION 6 
Space and terrestrial applications

NA 131-06-01 AA Space 

NA 131-06-02 AA  Interoperability of information, communication and  
navigation systems

SECTION 7 
Environment protection and engine technology

NA 131-07-01 AA   Environment protection, engine technology

NA 131-07-02 AA Environment Protection, REACH

SECTION 8 
Airports

NA 131-08-01 AA Air freight and ground equipment 

NA 131-08-02 AA  Airport infrastructure

SECTION 9 
Cabin and Cargo

NA 131-09 FBR  Steering Committee of the Section Cabin and Cargo

NA 131-09-01 AA Cabin monuments and supply systems

NA 131-09-02 AA Seats, inflight entertainment

NA 131-09-03 AA Interior lining, floorcovering and hatracks

NA 131-09-04 AA Supply systems (air conditioning, air, water, waste water) 

NA 131-09-05 AA Displays, projection and lighting

NA 131-09-06 AA Ideal Cabin Environment – ICE

NA 131-09-07 AA Test procedure

NA 131-09-08 AA Boarding Efficiency

NA 131-09-09 AA Baggage and cargo space

COMMITTEES OUTSIDE THE NL 
NA 145-04-02-02 GAK Additive Manufacturing - Joint working group  

 NWT/NL/NAS: Additive manufacturing in aerospace 

NA 087-00-20 GA   Joint working committee FSF/NL/DKE:  
 Hyperloop systems 

NA 092-00-17 AA  Welding in aerospace (DVS AG A 9)

Advisory and strategy group 

Group of sponsors
Sections and  

working committees

Chair

Management

STEERING COMMITTEE

Innovation group



Prinzipien der Normung
Die Normungsarbeit erfolgt national, europäisch und inter-
national unter 10 Grundsätzen:

 → Freiwilligkeit
 → Öffentlichkeit
 → Beteiligung aller interessierten Kreise
 → Konsens
 → Einheitlichkeit und Widerspruchsfreiheit
 → Sachbezogenheit
 → Ausrichtung am Stand der Wissenschaft und Technik
 → Ausrichtung an den wirtschaftlichen Gegebenheiten
 → Ausrichtung am allgemeinen Nutzen
 → Internationalität

Stadien der Erstellung einer Norm
 → Normungsantrag
 → Norm-Vorlage
 → Manuskript für Norm-Entwurf
 → Norm-Entwurf
 → Stellungnahmen, Einsprüche
 → Manuskript für Norm
 → Veröffentlichung der Norm 

Normungsantrag
Das Bearbeiten einer bestimmten Normungs auf gabe muss 
beantragt werden. Normungsanträge können von jedermann 
bei DIN eingereicht  werden.

Aktualität der Normen
Jede Norm muss mindestens alle 5 Jahre auf den aktu ellen 
Stand der Technik überprüft werden.  Danach wird diese bestä-
tigt, überarbeitet oder zurückgezogen.

Rechtsverbindlichkeit von Normen
Zunächst sind Normen Empfehlungen, deren An wen dung  
jedem freisteht. Normen sind nur dann rechtlich verbindlich, 
wenn auf sie in Rechtsvorschriften verwiesen wird oder sie in 
Verträgen  vereinbart werden. Sie werden aber von Gerichten 
auch ohne rechtlichen Verweis als Bewertungsmaßstab im 
 Sinne einer allgemein anerkannten Regel der Technik 
heran gezogen. 

Normung – globale 
Chancen nutzen

Nationale Normungs arbeit im Bereich NL
Die Facharbeit wird in den NL-Arbeitsausschüssen von Fach-
leuten aus Kreisen der Wirtschaft, Institu tionen und Verbänden 
getätigt. Jeder kann in den NL-Arbeits  ausschüssen nach der 
Richtlinie für Normen  aus schüs se mitarbeiten sowie  Stellung 
zu den ver öffentlichten Normen und Norm-Entwürfen nehmen.

Europäische/Internationale Normungsarbeit im NL

Die europäische/internationale Normungsarbeit wird bei  
ASD-STAN und in Technischen Komitees von CEN bzw. ISO 
durchgeführt. Die nationale Vorbereitung sowie die Erarbeitung 
von Stellungnahmen zu europä ischen/inter nationalen 
Normungs ergebnissen sowie von Normungs  vor schlägen er-
folgt in den NL-Arbeitsausschüssen  sowohl für CEN und ISO 
als auch für ASD-STAN. Diese Arbeitsausschüsse  delegieren 
ihre Fachleute in die Technischen Komitees (TC) und Unterko-
mitees (SC) bzw. Arbeits gruppen (WG) von CEN/TC 274,  
CEN/TC 377, CEN/TC 436, CEN/CLC/JTC 5, ISO/TC 20 und  
ASD-STAN, um dort die ge meinsam ab ge stimmte deutsche 
Meinung zu  vertreten. Im Bereich vor ge lagerter Normen 
(upstream standards) ist ECSS in enger Zusam menarbeit mit 
CEN, CENELEC und ETSI verantwortlich für die Erstellung 
raumfahrtbasierter Normen in Europa.

Übernahme von Europäischen/Internationalen Normen
Eine Europäische Norm (EN) muss in allen Mitgliedsländern 
von CEN auf nationaler Ebene  angekündigt und als identische 
nationale Norm  veröffentlicht oder anerkannt werden. Etwaige 
 entgegenstehende nationale Normen müssen zurückgezogen 
werden. Eine Inter nationale Norm (ISO), die nicht als EN-ISO-
Norm von CEN übernommen wurde, kann als DIN-ISO-Norm 
auf  nationaler Ebene übernommen werden.

Principles of standardization
Standardization work is carried out at national, European  
and international level on the basis of 10 principles:

 → Voluntary participation
 → Publicity
 → Broad participation
 → Consensus
 → Uniformity and consistency
 → Technical relevance
 → State of the art
 → Market relevance
 → Benefit for society
 → International relevance

Stages involved in the preparation of standards
 → Proposal for a new standard
 → Working draft
 → Manuscript for draft standard
 → Draft standard
 → Comments, objections
 → Manuscript for standard
 → Publication of the standard

Proposal for a new standard
Work on a specific standardization item requires a proposal for 
a new standard. Anyone may submit such a proposal to DIN. 

Actuality of standards
All standards must undergo a review at least every 5 years to  
establish whether they still reflect the current state of the art. 
The standards will then be confirmed, revised or withdrawn.

Legal status of standards
First and foremost, standards are recommendations, and  
everyone is free to decide whether or not to follow these  
recommendations. Standards are legally binding only when  
referred to in legal provisions or when agreed on in contracts. 
They are, however, considered by courts, even without legal 
reference, as the basis for evaluation in terms of generally  
acknowledged rules of technology. 

Standardization –  
using global 
opportunities

Aerospace standards work at national level
The technical work in the working committees of the DIN Stan-
dards Committee Aerospace is performed by experts from 
trade and industry, institutions and associations. In accordance 
with the guidelines for standards committees, anyone can  
participate in the DIN Standards Committee Aerospace  work-
ing committees and comment on the published standards and 
draft standards. 

Aerospace standards work at European/international level
European/international standards work is performed in  
the Technical Committees of CEN, ASD-STAN or ISO, respec-
tively. The preparation at national level and the drafting of com-
ments on European/international standard ization results and 
of proposals for standards is done in the  respective working 
committees for CEN, ISO and ASD-STAN. These working com-
mittees delegate experts to the technical committees (TC), 
subcommittees (SC) or working groups (WG) of CEN/TC 274, 
CEN/TC 377, 5, CEN/TC 436, CEN/CLC/JTC 5, ISO/TC 20 and 
ASD-STAN working groups in order to re present the concerted 
German opinion. ECSS is responsible for establishing upstream 
standards at the European level in close cooperation with CEN, 
CENELEC and ETSI. 

Adoption of European/international standards
A European Standard (EN) must be announced in all member 
states of CEN at national level and be published or recognized 
as an identical national standard. Any conflicting national  
standards must be withdrawn. An International Standard (ISO) 
which has not been adopted as an EN ISO Standard by CEN  
can be adopted at national level as a DIN ISO Standard.



Die Entwicklungstendenzen im dynamischen Umfeld der Luft- 
und Raumfahrtindustrie, die sich u. a. aus der fortschreitenden 
Digitalisierung, neuen Hygieneanforderungen und dem Umbau 
hin zu einer klimaneutralen Industrie ergeben, erfordern ein 
stetiges, intensives Engagement im Bereich der Normung. Das 
gilt auch für neue Technologien, die bestehende Verkehrs- und 
Transportsysteme ergänzen und in einigen Bereichen sogar er-
setzt werden. 

Der Umweltaspekt rückt innerhalb der Luft- und Raumfahrt 
immer mehr in den Fokus von Industrie und Öffentlichkeit. 
Emissionsneutrales Fliegen, Wasserstoffantrieb, Nachhaltig-
keit und Kreislaufwirtschaft sind nur ein paar der Themen, die 
ohne frühzeitig zur Verfügung stehende Normen nur mit  
wesentlich höherem Aufwand zu erreichen sind und die bereits 
in aktuellen und für künftige Normungsprojekte berücksichtigt 
werden. So hat beispielsweise die EU-Chemikalienverordnung 
REACH neue Anforderungen an die Verwendung von Chemika-
lien in Werkstoffen und Prozessen und damit auch Handlungs-
bedarf sowohl für bestehende als auch für neue Normen 
ergeben.

Im jungen und rasant wachsenden Markt der unbemannten 
Luftfahrzeugsysteme (UAS) können Normen als Katalysator für 
Innovationen dienen und für hohe Qualität, Vergleichbarkeit,  
Sicherheit und Vertrauen sorgen. Gleiches gilt im Rahmen einer 
neuen Luftmobilität (z. B. Urban Air Mobility, Advanced Air  

Die Bedeutung der internationalen Normung für die Flugzeug-
industrie wird immer größer. Normen und Standards beschrei-
ben den aktuellen Stand der Technik, fördern die Qualität sowie 
die Sicherheit von Produkten, beseitigen Handelsbarrieren und 
senken Kosten.

Große Erfolge durch  Normung

Große Heraus forderungen 
an die Normung

„Eine wesentliche Aufgabe des NL ist die beschleunigende Unterstützung des industriellen Inno-
vationsprozesses unter Berücksichtigung wissenschaftlicher, technischer, aber auch gesellschaft-
licher Entwicklungen. Nur so können Normen den heutigen wie auch zukünftigen Anforderungen 
der Nutzer entsprechen. Das breite Themenspektrum des NL reicht dabei von der Digitalisierung 
und dem Einsatz künstlicher Intelligenz über zukünftige Flugzeugkonzepte bis hin zu neuen Ver-
kehrs- und Transportsystemen wie UAVs oder Hyperloop-Systemen. Besonders freut es mich zu 
sehen, wie viele entscheidende Impulse aus dem NL in andere Projekte eingeflossen sind.

Dr. Rainer Casdorff , Vorsitzender des NL
“

Gerade der global agierenden Luft- und Raumfahrt industrie 
helfen Internationale Normen, Wachs tumsstrategien 
 durchzusetzen, da sie sinnvolle Partnerschaften innerhalb 
industriel ler Kooperationen auf internationaler Ebene er-
möglichen. Durch die  Anwendung von Normen sprechen 
 Partner dieselbe Sprache.

Mobility) für die Entwicklung sogenannter Luft-Taxis und die da-
für benötigte Infrastruktur wie Vertiports. 

Der Technologieaustausch und eine einheitliche, verständliche 
Techniksprache über Normen wird immer wichtiger, weil neue 
Verkehrskonzepte auf der vorhandenen Technologie aufbauen. 
Beispielsweise bedarf es für die Entwicklung des Hyperloop- 
Systems zahlreicher Anleihen aus der Luft- und Raumfahrt, da 
es sich im Wesentlichen um „Fliegen in der Röhre“ handelt. Die 
Anforderungen an Passagierkabine und Cargo-Bereich sind de-
nen von Flugzeugen sehr ähnlich. 

Die Vielzahl sich zukünftig ergänzender Verkehrssysteme zieht 
einen hohen Bedarf an Normen mit sich, die Schnittstellen, 
Übergabepunkte und Durchgängigkeit der Verkehrs- und Trans-
portketten in einem noch nicht dagewesenen Maßstab nach sich 
ziehen. Dazu gehören neben einem umfassenden und abge-
stimmten Flottenmanagement auch die notwendigen Buchungs- 
und Logistiksysteme.  

Im Zeitalter der Hightech-Werkstoffe entstehen durch den  
verstärkten und nachhaltigen Einsatz von Faserverbundwerkstoffen 
beim Bau von Flugzeugen, Hubschraubern, Trägerraketen und 
Satelliten neue, innovative Fertigungsverfahren und Prüfmetho-
den, für die sich aufgrund globaler Fertigungs- und Beschaf-
fungsmärkte internationale Normung lohnt.

The development trends in the dynamic environment of the 
aero space industry, which result from such factors as advan-
cing digitization, new hygiene requirements and the transfor-
mation toward a climate-neutral industry, require a constant 
and intensive commitment in the field of standardization. This 
also applies to new technologies that complement and, in some 
areas, even replace existing traffic and transportation systems. 

The environmental aspect of aerospace related-activities is in-
creasingly becoming the focus of the industry and the public. 
Zero-emission flying, hydrogen propulsion, sustainability and 
the circular economy are just a few of the topics that would re-
quire much greater effort to achieve without standards being 
available at an early stage, and which are already being addres-
sed in current and future standardization projects. The EU che-
micals regulation REACH, for example, has led to new require-
ments regarding the use of chemicals in materials and 
processes, and thus also to a need for action in respect of both 
existing and new standards.

In the young and rapidly growing market of unmanned aircraft 
systems (UAS), standards can act as a catalyst for innovation 
and ensure high quality, comparability, safety and trust. The 
same applies in the field of new air mobility (e.g. urban air mo-
bility, advanced air mobility) for the development of so-called 
air cabs and the infrastructure required for them, such as 
vertiports. 

International standardization is becoming increasingly im-
portant to the aviation industry. Norms and standards de-
scribe the current state of the art, promote the quality and 
safety of products, eliminate trade barriers, and reduce costs. 

Great success through 
standardization

Great challenges facing 
standardization

„An essential task of the DIN Standards Committee Aerospace is the accelerated support of the 
industrial innovation process, taking into account scientific, technical, but also social develop-
ments. It is only in this way that standards can meet the current as well as future demands of 
users. The broad spectrum of topics of the DIN Standards Committee Aerospace ranges from digi-
talization and the use of artificial intelligence to future aircraft concepts and new traffic and trans-
portation systems such as UAVs or Hyperloop systems. I am particularly pleased to see how many 
decisive impulses from the DIN Standards Committee Aerospace have influenced other projects.

Dr. Rainer Casdorff , NL Chairperson
“

International Standards play a major role in helping the  
global aerospace industry to implement growth strategies by 
enabling meaningful partnerships to be established within 
 industrial co-operations at international level. Thanks to  
standards, partners can “speak the same language”. 

The exchange of technology and a common, understandable 
technical language through standards is becoming increasingly 
important as new transportation concepts build on existing tech-
nology. The development of the Hyperloop system, for example, 
relies on numerous borrowings from the aerospace industry, as it 
essentially involves „flying in a tube“. The requirements for pas-
senger cabins and cargo compartments are very similar to those 
of airplanes. 

The multitude of complementary transport systems in the future 
will result in a high demand for standards involving interfaces, 
transfer points and consistency of traffic and transport networks 
on an unprecedented scale. This includes comprehensive and 
coordinated fleet management as well as the necessary booking 
and logistics systems.  

In the age of high-tech materials, the increasing and sustainable 
use of fibre-reinforced composites in the construction of aircraft, 
helicopters, launch vehicles and satellites is leading to new and 
innovative manufacturing processes and test methods for which 
international standardization is beneficial due to global manufac-
turing and procurement markets.



Geschäftsstelle

DIN-Normenausschuss Luft- und Raumfahrt (NL)  ·  Am DIN-Platz  ·  Burggrafenstraße 6  ·  10787 Berlin ·  Postanschrift: 10772 Berlin

Telefon: +49 30 2601-2924  ·  Telefax: +49 30 2601-42924  ·  E-Mail: nl@din.de  ·  www.din.de/go/nl

Normung – von Fachleuten für 
Fachleute

Die Erarbeitung von Normen ist eine Dienstleistung, 
welche DIN für die interessierten Kreise erbringt.

Die Normung wird auf Antrag und nach Einschätzung 
der interessierten Kreise  national, europäisch und/
oder international durchgeführt. Dabei erarbeitet 
nicht der NL selbst, sondern die Fachleute der inter-
essierten Kreise die Normungs inhalte. 

Einfluss auf die inhaltliche Gestaltung der Luft- und 
Raumfahrtnormen nehmen zur Zeit rund 400 Fach-
leute aus Industrie, Wissenschaft und Forschung im 
Rahmen ihrer aktiven Mitarbeit in den verschiedenen 
NL Arbeitsausschüssen, wo sie neue nationale, euro-
päische und internationale Normen erstellen sowie 
die rund 4.900 Normen aktualisieren.

Vorteile einer aktiven Mitarbeit im NL:

 →  strategisches Marketinginstrument: Direkte Ein-
flussnahme auf die inhaltlich technische Gestal-
tung von Normen mit internationaler, europäischer 
und/oder nationaler Geltung

 →  frühzeitiges Erkennen von Entwicklungstendenzen, 
Trends und Marktchancen und somit Verminde-
rung des Risikos von Forschungs- und Entwick- 
 lungsaktivitäten

 →  unmittelbare Beteiligung bei der Regelsetzung  
für zusammenwachsende Techniken (Technik- 
konvergenz)

 →  Kontakte zu Personen Ihrer Fachrichtung oder 
 Ihres Interessengebiets, aber auch zu Wettbewer-
bern auf technisch-neutraler Basis, die auch zur 
Anbahnung von Geschäftsbeziehungen genutzt 
werden können

 →  positive Impulse für den Transfer von Wissen zum 
Markt durch rechtzeitige  Normung und Standardi-
sierung nutzen 

 →  Möglichkeit, Technologien und Innovationen 
erfolg reich am Markt zu etablieren

DIN-Normenausschuss  
Luft- und Raumfahrt
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Interessiert? Dann wirken Sie mit!

Wer sich aktiv in den Normunsprozess einbringt, erwirbt einen Wissensvorsprung, kann seine  
Kosten senken und somit Marktöffnungsstrategien verfolgen.
Gerne begrüßen wir jederzeit engagierte Fachleute aus Industrie, Forschung und öffentlicher  
Verwaltung in unseren Arbeitsausschüssen.

Office

DIN Standards Committee Aerospace  ·  Am DIN-Platz  ·  Burggrafenstraße 6  ·  10787 Berlin  ·  Mailing address: 10772 Berlin

Phone: +49 30 2601-2924  ·  Fax: +49 30 2601-42924  ·  E-mail: nl@din.de  ·  www.din.de/go/nl

Standardization – by experts for  
experts

The preparation of standards is a service offered by 
DIN to its stakeholders.

Standards are prepared at national, European and/or 
international level on submission of a proposal and 
after evaluation by the stakeholders. The content of 
the standards is not developed by the staff of the 
 standards committee, but by the experts of the stake - 
holders.

At present, approximately 400 experts from industry, 
science and research are shaping the content of aero-
space standards by actively participating in the differ-
ent working committees of the DIN Standards Com-
mittee Aerospace where they are involved in preparing 
new national, European and International Standards 
and updating the approximately 4900 existing aero-
space standards. 

Advantages of active participation  
in NL:

 → Strategic marketing instrument: direct influence 
on the technical contents of standards applicable 
at international, European and/or national level

 → Early recognition of developments, trends and 
market opportunities and thus reduction of the 
risks involved in research and development 

 → Direct participation in the regulation of converging 
technologies

 → Establishing contacts to colleagues working in the 
same field or in different fields of interest as well 
as to competitors on a technically neutral basis

 → Using positive impulses to transfer knowledge to 
the market by timely standardization

 → Opportunity to successfully establish technologies 
and innovations in the market

DIN Standards  
Committee Aerospace
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Interested? Then get involved!

Actively participating in the standardization process gives you a leading edge in terms of knowledge,  
and the ability to reduce costs and therefore pursue market entry strategies.  
We are happy to welcome committed experts from industry, research and public administration to 
our working committees.


